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Maite dugu itxarotea

portuetako kaosaren lekukoak:

etxetik irten (Londresen) eta, 26
ordu geroago, Bartzelonako lost and
found-eko ilaran lan-ordu pare bat
gehiago galtzen ari den emakumea.
Amsterdametik Stuttgartera heltzeko,
nahi gabe, bi gau hotelean pasa dituz-
ten aita-semeak, hauek ere eskuko
maletarik gabe. Bilbon beharrean,
Gasteizen goizeko hiruetan lur hartu
ondoren autobusean sartu dituzte-
nak. Lau hegalditarako bi mostradore
daude zabalik, eta (auskalo noiz hasi
duten bidaia) bost urteko ume batek
siesta egiteko aprobetxatu du: 45 mi-
nutu amaren besoetan. Bost orduko
atzerapenarekin aireportura heldu eta
konexioa egiten duen hegazkina har-
tzen saiatzeko zein atera joan behar
duen ez dakiena (berari aparte, beste
inori ez baitio ardura).

Langileek badituzte ardurak; ez
ordea erantzukizunik. Bidaiari gehie-
nek ez dute hitz egingo ezer konpondu
dezakeen inorekin. Telefonoak ez dira
erantzuten, eta emailak bidaltzeko or-
duan error jartzen du pantailan. Emailak
heltzen badira, hitz adeitsuz hornituak
egongo dira, eta bidaiariaren haserreak
babes-material irazgaitz horren kontra
egiten du talka. Langileak euri zaparrada
baten azpian gabardina high-tech batzuk
jantzita dituen flota bat bezala irudika
daitezke. Zenbat denbora iraun dezake
pertsona batek etengabeko eraso horren
azpian? Bai, errukia sentitzen dut. Batez
ere leihatiletan aurpegia eman behar
dutenekin. Bidaiari batek edo bestek
manerak galtzen ditu horien aurrean.
Hori ere ulertzen dut.

“Ez dut sekula berriz Vuelingekin
bidaiatuko!”. (Edo, kasuan-kasuan, Euro-
wingsekin). Semearen esaldiaren oihar-
tzuna entzuten dut, lagunari esaten: “Ez
dut sekula gehiago zurekin jolastuko!”.
Zein da alternatiba?
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Europako zeruan markak hautsi dituz-
te hegaldi kopuruek. Pronostikoen ara-
bera, aireko trafikoa areagotu egingo da.
Atzerapenak ere bai. Azken urteetako
gorakada prezioen beherakadaren esku-
tik joan da. Hegaz egin ahal izatera ohitu
gara. Erasmus-biografien edota finantza
krisiaren ondorio diren familiak, nego-
zioengatik bidaiatzen duten langileak,
oporretan doazenak. Asko gara. Badaki-
gu aireko garraioaren demokratizazioak
ondorio beltzak dituela. Denok dakigu
eta (ia) denok ez ikusiarena egiten dugu.

“Zer aldatuko litzateke nik hegazkina
hartuko ez banu?”. Disonantzia kogni-
tiboak gutxitzeko eskura dugun tekno-
logia guztia jartzen dugu martxan. Kon-
tzientzia txarrez egiten ditugun beste
mila kontuekin bezala. Oso uste sendoak
behar dira jokoan ez erortzeko.

Bada, uda honetako kaosaren harira,
hara non irakurri diodan mugikortasun-i-
Kertzaile bati: jendea horretara mugitze-
ko modua behartzea dela. Gutxieneko
eskakizuna da prezioek gora egin behar
dutela, nahitaez. Kostu ekologikoa or-
daindu egin behar delg, eta ez, egiten den
bezala, saritu. Aditu horrek Alemaniako
hirien artean hegaz egitea debekatzea
proposatzen zuen emergentziazko neurri
gisa. Ez dela asko, baina nonbaitetik hasi
behar dela. Trena benetako aukera bihur-
tuz, hurrengo pauso batean, Europako hiri
nagusiak ere lotu arte. “Hori da nik behar
dudana: debekuak eta alternatibak”, pen-
tsatu dut. Erradikala? Zergatik iruditzen
zaigu konponbide erradikalak ez direla
aukera bat? Atzerapenak kontuan hartuta,
Berlin-Bilbo Vuelingen denboran egingo
nuke, maleta eskuan helduko nintzateke,
emisiorik produzitu gabe, eta kontzientzia
lasai. Bakarrik ezin dut hori guztia lortu.
“Eta erabakitzeko askatasuna galdu!?”.
Uste dut baietz. Arau gehiago (edo beste
batzuk) nahi ditut presio (moral) guztia
nire gain ez izateko. Seguruenez, Vuelin-
geko langileek ere bai.
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